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INTRODUCCION

El Plan de Manejo de Transito - PMT durante la construccion de las obras, contiene
los lineamientos basicos que garanticen movilidad, accesibilidad a los predios
colindantes y especialmente seguridad a los usuarios motorizados y no motorizados

(peatones), que circulan en el area de influencia directa de las obras proyectadas.

Para evitar que se vea afectada la programacion de la ejecucion de la obra, surge
la necesidad de realizar el Plan de Manejo de Transito que permita el avance de las
mismas, minimizando el impacto a los usuarios de las vias aledafas y garantizando

la accesibilidad a los predios afectados.

Para la formulacién del Plan de Manejo se tendran en cuenta los siguientes
aspectos basicos:
e Efectos sobre la circulacion del transito vehicular y peatonal.
e Medidas de sefializacion vial informativa, preventiva y reglamentaria que
alerten a los conductores de la via, sobre la restriccién a la circulacion por

motivo del cierre parcial o total de carriles.

TIPO DE ACTIVIDADES

Durante la ejecucion de la obra, se haran las siguientes actividades:

. Obras preliminares de la via

. Alistamiento de la via

. Construccién de transversales de 36’.

. Suministro e instalacion de capas granulares.
. Figuracion de acero de refuerzo.

. Suministro e instalacion de concretos.

Durante la elaboracion del Plan de Manejo de Transito, Sefnalizacion y Desvios, el
Contratista debera cumplir cabalmente con los lineamientos que se establecen a

continuacion:



ACTIVIDADES DE LOCALIZACION DE LA OBRA:

Realizar un acta de entorno (fotogréfico, video y fichas) en conjunto con la
Interventoria, donde se establezca el estado de los espacios publico y de los
pavimentos de las vias que seran afectadas por los desvios, o paso de maquinaria
de la obra y valorar los costos derivados al deterioro ocasionado por incremento del
tréfico.

CONCILIACION DEL TRANSITO PEATONAL
Ademas de las especificaciones descritas en el presente documento, el manejo del
transito peatonal se complementa, se evalla y debe cumplir con las medidas de

manejo contempladas en el Plan de Manejo Ambiental, entre las que cabe resaltar:

. Se debe separar el flujo peatonal de los trabajos propios de la obra y del
flujo vehicular, mediante la demarcacion de los mismos con colombinas,
parales, barreras plasticas, etc. que sostengan cintas, o polisombra, etc.,
dependiendo del momento de la obra y del riesgo que ofrezca el sendero.

. Los senderos peatonales deben estar protegidos con cintas y barreras y
estaran integrados con el sendero vehicular, debidamente sefalizados.

. Los senderos deben poseer un ancho minimo de 1,5 m y altura libre de
obstaculos de 2,20 y en los cambios de direccion el ancho libre de paso
debe poder inscribir un circulo de 1,5 metros de diametro.

. El piso de los senderos debe ser firme y sin obstaculos que interrumpan
el flujo peatonal; en caso de que sea necesario ubicar tablas o cualquier
otro dispositivo para conservar el sendero peatonal, estos deben estar en
excelentes condiciones unidos debidamente y evitando dejar puntillas que
representen riesgo para los peatones.

. Los elementos de protecciéon de los senderos como las lonas o cintas de
seguridad deben permanecer continuos y perfectamente verticales u

horizontales, dependiendo de su modo de instalacion.



. Al inicio y al final del sendero se deben instalar sefiales verticales
reglamentarias con la leyenda “Sendero Peatonal”.

. Los senderos peatonales deben permanecer completamente libres de
escombros, materiales de construccion y cualquier tipo de residuo que
impida el flujo peatonal.

. La seguridad del trdnsito peatonal y vehicular debe ser un elemento
integral y de alta prioridad, especialmente en zonas de alto flujo como
colegios, centros comunitarios. La sefializacion dispuesta por el
Contratista debe permitir la facil identificacion por parte de los peatones

de los corredores provisionales dispuestos para su transito.

Sin embargo, estos generalmente estan definidos por los campesinos de las zonas

y se deben atender

CONTINUIDAD DEL TRANSITO VEHICULAR
Para realizar la construccion de dicha obra, el constructor debe tener en cuenta los

siguientes puntos:

. El Contratista debe restringir el paso vehicular de forma socializada y
acordada con la comunidad de la zona e igualmente se debe sefalizar el

cierre de la via.

Informacién sobre el plan de manejo de transito
La comunidad (peatones, conductores, residentes, comerciantes y transportadores)
debe estar permanentemente informada sobre los cambios que afecten su

movilidad, acordes con la estrategia de divulgacion del Plan de Manejo Ambiental.

Fundamentos técnicos
Las Juntas de accidon comunal, las veedurias seran las autoridades competentes
gue aprobaran el manejo del transito y debera estar permanentemente informada

de la implementacion del Plan de Manejo de Transito, Sefializacién y Desvios, asi



como la interventoria de la obra, con el fin de que esta dependencia, realice
oportunamente la coordinacion de las actividades que por su parte requiera
adelantar.

Manejo del Transporte Publico

Se debe acordar en reunion previa la relocalizacion de las zonas de ascenso y
descenso de pasajeros que se vean afectados por la obra, en lo posible mediante
la modalidad de bahias, a distancias razonables, donde lo estime las juntas de

accion comunal y las veedurias.

Desvios

. Durante la Etapa de Construccidn, las vias a utilizar para desvios deben
adecuarse y mantenerse durante el tiempo que permanezcan los desvios.
Una vez terminada la Etapa de Construccion, el Contratista realizara las
Obras de mantenimiento de las vias que utiliz6 como desvio.

. El uso de vias de desvio debe contar con la aceptacidén por parte de la
JAC y las veedurias, con el fin de conocer la viabilidad técnica, legal y las
condiciones bajo las cuales puede intervenir la via propuesta y

comprometerse a su mejoramiento y mantenimiento.

Coordinacion con otras Intervenciones
El Contratista debe coordinar con las obras que se ejecuten en forma simultanea
sobre el corredor y la zona de influencia, cuando se presenten interferencias entre

ellas en los diferentes planes de manejo de transito implementados.

Ejecucion y seguimiento del plan de manejo de transito por parte del
contratista

Una vez adjudicada la ejecucién de las obras y antes de dar inicio a las mismas, el
contratista debera presentar ante la interventoria y posteriormente a la Juntas de

accion Comunal, el complemento del PMT, con los compromisos a la comunidad.



Una vez obtenido éste, debera implementar todas las sefiales y medidas

especificadas en los planos.

A continuacion se presentan algunas condiciones que debe tener en cuenta el
contratista al momento de la ejecucion del PMT:

. El Plan de Manejo de Transito, Sefalizacion y Desvios es dinamico y
requiere de una permanente retroalimentacion y ajustes por parte del
Contratista y el Interventor para garantizar su adecuacion a todos los
principios y objetivos que se sefialan en este documento.

. El Contratista debe entregar mensualmente un informe detallado de
seguimiento al Plan de Manejo de Transito, Sefalizacién y Desvios. En
ese informe se reportard el comportamiento del transito y se hara
seguimiento al cumplimiento de los parametros establecidos en el

presente documento.

Responsables de la aplicacion del plan

El constructor debe designar a un ingeniero civil o de vias, con especializacion en
vias y transporte o con experiencia especifica en implementacién de Planes de
Manejo de Transito, para que evalle periédicamente las condiciones del trafico en
la zona y presente las recomendaciones que deben acogerse para mejorar las
condiciones de capacidad y nivel de servicio que se vean afectadas por el desarrollo
de las obras, y de ser necesario mediante modelaciones o mediciones de transito

tales como velocidad, demoras o longitudes de colas, entre otros.

El constructor debe definir, en el plan de manejo de transito, la organizacién que
dispone para su planificacion, aplicacion, verificacion y mejoramiento. Esta
definicion debe hacerla en cuanto a cargos, tipos y cantidades, responsabilidades
de cada uno y autoridades para iniciar acciones de correccién a los resultados de la

aplicacion del plan o de mejoramiento al sistema de manejo de transito.



Todo el personal de la obra debe conocer el PMT y debe concientizarse sobre el
acatamiento del mismo y la implicaciébn que tiene sobre el tréfico, cualquier
afectacion no programada que se realice sobre la via. Por lo que es de gran
importancia el trabajo coordinado entre el (los) residente (s) de obra y el residente

de Interventoria.

ESTRATEGIAS PARA LA IMPLEMENTACION DEL PLAN

Para la mitigacion de los impactos se estableceran acercamientos con la comunidad
adyacente a la zona del proyecto, estableciendo reuniones informativas con las JAC
y las veedurias. Estas reuniones informativas deben estar acompafiadas por los
duefos de vehiculos y personas que realicen el uso de la via hacia las zonas altas
de las veredas. De estas reuniones donde realizarse actas concertadas y estas se
informaran mediante volantes cortos y precisos de las dias de cierre o desvio de la

via.

Las JAC, las veedurias, la interventoria ayudaran a informar a la comunidad sobre
la realizacion del proyecto y sus caracteristicas, recalcando los beneficios de este
sistema de transporte masivo de mediana capacidad, también advertiran sobre los
inconvenientes que puedan presentarse durante la construccién de la obra,
principalmente por la interferencia en carriles del corredor o por la restriccion

momentanea de acceso a las propiedades.

El constructor de la obra, quedara con la responsabilidad de mantener informada a
la comunidad sobre los detalles que puedan afectar a los usuarios de la via y
residentes, durante la construccion.

Informacion antes de la obra

Durante un tiempo prudente, minimo 10 dias antes de comenzar las obras, se

debera informar a la comunidad sobre el proyecto.



. Objeto del contrato, responsables y datos de ubicacion. - Caracteristicas

del contrato: Duracion del proyecto, costos

. Beneficios del sistema y las molestias que genera durante la obra.

. Disefios de la obra, horarios de trabajo, requerimientos de mano de obra
no calificada.

. Canales de informacion y comunicacion entre contratistas entes

municipales y la comunidad.

Divulgacion del proyecto
Se utilizaran los siguientes medios y formas de divulgacion.
. Reuniones informativas, convocadas por las JAC y las veedurias.
. Reuniones con las Juntas Administradoras Locales o de accion comunal

afectadas por el proyecto.

Atencién de usuarios y vecinos del lugar

Sera necesario tener un espacio fisico en el campamento de la obra para que el
gestor social del proyecto reciba las inquietudes, quejas y sugerencias presentadas
por la comunidad, comerciantes y otros de manera directa, correspondencia o via

telefénica.

El mantenimiento de la via y la sefalizacion, sera obligaciéon del contratista
constructor, por lo tanto debera realizar revisiones permanentes sobre el estado de
la via y las sefiales. También, es responsabilidad de velar porque el transito fluya
adecuadamente por los carriles asignados, debera hacer evaluaciones necesarias

para realizar ajustes.

ACOPIO DE MATERIALES.

Los sitios de acopio del material se haran dentro del area de trabajo, es decir el
material que se encuentre en la obra sera exclusivamente el que se requiere para
la jornada de trabajo, se tendra un sitio de acopio en el area del proyecto y por fuera

de la zona de trabajo el cual se ubicara donde el contratista mejor le convenga



teniendo en cuenta que no puede ser dentro de la zona a intervenir pues el area de

trabajo es muy reducida.

Bajo esta circunstancia se prevé que las condiciones de almacenamiento y acopio
se realizaran en las partes bajas de los proyectos en espacios donde se puedan

realizar trabajos de almacenamiento, cargue, descargue.
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ITEM DESDE HASTA ENTRE ML
1 LA VICTORIA DE SAN LA ARGENTINA K9+611.52 AL K10+568.38 452
ISIDRO

2 LAY PARA ARGENTINA LA ESPERANZA K1+580 AL K2+608.11 452

3 LAY EL LIMON ESTACION VEREDA KO+000 AL KO+725.92 434
ZUMBADOR

4 RIO SORORIA ESCUELA VEREDA K2+815.69 al K3+606.18 434
MANIZALES

PERSONAL DEDICADO A LA IMPLEMENTACION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN
DE MANEJO DE TRAFICO Durante ejecucién del contrato, el Contratista debe
mantener con una dedicacion del 10% al residente de obra, quien tendra como
funcion la implementaciéon del PMT, la obtencion de las diferentes autorizaciones



por parte de la JAC, el cumplimiento de la legislacion de transito vigente, verificar y
coordinar que toda la sefializacion aprobada en los diferentes PMT se encuentre
debidamente instalada y se encuentren en perfecto estado.

Durante el desarrollo del contrato, el contratista deber4d mantener en obra el

siguiente grupo de trabajo:

Brigadas de mantenimiento de la sefializacion

Es el grupo de personas que se encarga de mantener el sitio adecuado y en buen
estado toda la sefializacion de la obra, incluyendo los aislamientos y canalizaciones

realizadas.

En ningln momento pretende reemplazar los manuales establecidos por las
autoridades locales y nacionales, sino mas bien ser una guia especifica de facil
manejo y busqueda rapida para el sector de la obra, tanto para interventores como
para residentes, de tal forma que en caso de dudas o necesidades no contempladas
en el presente documento debera consultarse el Manual de Dispositivos para el
Control del Transito en Calles y Carreteras, publicado y adoptado por el Ministerio
de Transporte de Colombia.

Para la implementacion de dicha sefalizacion se debe dar cumplimiento a lo
establecido por el Manual en cuanto a especificaciones, tamafos, calidades, y
respetar los siguientes requisitos: ser reflectivas, estar convenientemente
iluminadas, claras, legibles y suficientemente limpias, de manera que su visibilidad

sea Optima al usuario.

Este tipo de sefalizacion es temporal y su instalacion sera anterior a la iniciacion de
las obras, seran utilizadas en todos los frentes de trabajo y deberan ser disefiadas

de tal forma que puedan ser transportadas facilmente.



En las vias cercanas al sitio de la obra se deberan usar sefales de caracter
preventivo, reglamentario, informativo y dispositivos para la canalizacion del

transito:

Sefales preventivas: se utilizaran para advertir al usuario, la existencia de una
condicion peligrosa y la naturaleza de ésta. Debe estar ubicada en sitios visibles.
Se colocaran una en cada sentido de la via. En la siguiente tabla se presentan este

tipo de sefales.

SENALES PREVENTIVAS. Se utilizaran para advertir al usuario, la existencia de
una condicion peligrosa y la naturaleza de ésta. Debe estar ubicada en sitios

visibles.

Denominacioén Simbolo éCuando utilizar?

Advertencia por la proximidad a un
tramo de la via que esta afectado
por la ejecucion de una obra que
perturba el transito por la calzada o
sus zonas aledanas.

SPO-01 Trabajos
en la Via

SENALES REGLAMENTARIAS: indican a los conductores y a la comunidad en
general las limitaciones, prohibiciones o restricciones sobre el uso de la via. Se
recomiendan las siguientes sefiales, pero se podra utilizar cualquiera de las

establecidas en el manual segun las condiciones especificas de la obra, el lugar y

la via.
Denominacion Simbolo ¢ Cuando utilizar?
SRO-01 Via Esta sefal se empleara para notificar
Cerrada a los conductores el inicio de un

VIA CERRADA tramo de via por el cual no se
permite circular mientras duren las
obras.




SENALES INFORMATIVAS: se utilizan sefiales informativas en una obra para
indicar con anterioridad el lugar del obstaculo, el trabajo que se realiza, su distancia

y otros aspectos que resulte importante destacar.

Denominacién Simbolo ¢£Cuando utilizar?

Esta sefial se empleara para advertir
a conductores y peatones la
aproximacion a un tramo de via

S10-01 afectado por la obra. La senal llevara
Aproximacion a la leyenda "OBRA EN LA VIA",
Obra en la Via seguida de la distancia a la cual se

encuentra la obra. Se podra usar
conjuntamente con otras sefiales o
repetirla variando la distancia.
Esta sefial indicara el inicio de los

m trabajos en la via o zona adyacente
S10.02 SI0.03 a ella, con el mensaje “INICIO DE

Informacion de OBRA". Igualmente, se instalara otra
Inicio o Fin da sefial con las mismas
caracteristicas, pero indicando el
Obra - gl
sitio de finalizacion de la obra, con la
leyenda “FIN DE OBRA”. Las letras
tendran una altura de minimo 20
centimetros.

Dispositivos para la canalizacion del transito: dentro de esta denominacién se
encuentran las Cinta reflectiva, que a pesar de que su utilizacion corresponde a un
elemento para demarcar la zona de trabajo, también sirve como elemento de
informacién y prevencion debido a los aditamentos reflectivos que se le pueden
incorporar. El material a emplear, es polietileno calibre minimo de 6 milésimas de
pulgada, su ancho de 12 centimetros. Para su utilizacion nocturna debe llevar

aditamentos reflectivos, se utiliza amarrandolo a delineadores tubulares.

Cierre de la via al transito:

El Contratista, en coordinacion con las autoridades locales, llevara a cabo los cierres
de la via que sean necesarios para garantizar la seguridad durante la construccion
de la placa huellay siempre que el ancho de la via no permita el trAnsito de vehiculos
durante el tiempo de fraguado del concreto, instalando la sefalizacion temporal
requerida de manera aceptable para el Interventor. Las barreras tipo | y tipo Il se



pueden utilizar para cercar el area de trabajo y delinear angostamientos. Para el
cierre de vias se debe instalar barreras tipo lll, las que pueden extenderse a lo ancho
de toda la calzada, incluyendo bermas.

TIPOS DE BARRERAS
CARACTERISTICAS I ] m
Ancho de la barrera 0,20 m {minima) 0,20 m (minimo) 0,20 m (minima)
Largo de la barrera 1.50ma200m 150maz200m 1,50 m (minimo)
maximo variable
Ancho de las franjas 0.15m 0.15m 0.15m
Altura 0,70 m (minimo) 0,70 m {minimo) 0,70 m {minimo)
Tipo de instalacidn Desmontable Desmontable Desmontable o fija
Flexibilidad Portatil Portatil Esencialmente
permanente
L L50m Min |
\ L0 m Min. |
plim 0.20 m
0.20 m 010 m
45 ninm
0.70m
0,70 m
I
Figura N* II-6: Barrera Tipo | Figura N* I1-7- Barrera Tipo I
1.50 m Min.
“loz0m
[ 0.10m
0.20 m
::ﬂ.l{l m
0.20 m
0.70 m
i HEH
i HE
' i ! 0.50 m

Esquema de sefializacion para Placa Huella.

EJECUCION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN DE MANEJO DE TRAFICO

El plan de manejo de trafico y sefializacibn es dinamico y requiere de una
permanente retroalimentacion y ajustes por parte del contratista y el interventor para
garantizar su adecuacion a todos los principios y objetivos que se sefialan en este

documento.



Antes de iniciar obras (12 horas) sobre alguno de los sectores de la via, debe tener
completamente implementado el plan de manejo de trafico y sefializacion que le

permita tener el control del tréfico

HORARIOS DE TRABAJO

El contratista debera implementar un horario de trabajo asi:

DIAS H.I(am.) H. T (a.m.) H.1(p.m.) H. T (p.m.)
Lunes* 7:30 a.m. 12:00 m 2:00 p.m. 5:30 p.m.
Martes 7:30 a.m. 12:00 m 2:00 p.m. 5:30 p.m.
Miércoles 7:30 a.m. 12:00 m 2:00 p.m. 5:30 p.m.
Jueves 7:30 a.m. 12:00 m 2:00 p.m. 5:30 p.m.
Viernes 7:30 a.m. 12:00 m 2:00 p.m. 5:30 p.m.
Sabado ** 7:30 a.m. 12:00 m
Domingo***

* Cuando se presenten festivos, estos horarios podran cambiar y seran informados
previamente a la comunidad, la interventoria y las juntas de accién comunal.
**Durante estos dias se concertaran trabajos hasta medio dias, sin embargo, se
concertara previamente con las JAC, la interventoria y los trabajadores y de acuerdo
a las necesidades de la obra.

**Durante estos dias seran dias de descanso y se deberan aplicar cierres parciales
para cuidado de las obras implementando sefiales requeridas. Sin embargo estan

sujetas a las necesidades que existan en las obras.

Todos estos procesos de implementacion de horarios deberan ser concertados

previamente.

EN NINGUNO DE LOS CASOS SE PREVE CIERRES TOTALES de las vias y por
tanto sera verificado por la interventoria que siempre exista un espacio para el flujo
de los vehiculos que transitan por la zona y este sea controlado por personal del
contratista.



PRESUPUESTO DE IMPLEMENTACION

PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

MUNICIPIO LAJAGUA CESAR  LONGITUD  1772,00 ML

No DESCRIPCION UND | CANTIDAD | VALOR UN |No TRAMO| % USO |VALOR TOTAL
Divulgacion del PMT

1 |(volantes, curia radial y/o Gl 1,00|$  700.000 4,00 100%| $  2.800.000
perifoneo)

2 Psl\j_rlw_allzamontemporal Und 6,00($  700.000 4,00 20%|$  3.360.000
Cinta de seguridad

3 |Delimitadora Adhesiva UND 10,00|$  30.000 4,00 100%| $  1.200.000
48mmx33m

4 | Barrera UND 800|$ 350.000 4,00 20%| $  2.240.000

5 | Colombina sefializacion Gl 1,00 | $ 4.000.000 1,00 20%| $  800.000
cada3m

SUBTOTAL PMT $  10.400.000

ADMINISTRACION 20% 2080000
IMPREVISTO 5% 520000
TOTAL PMT $  13.000.000




