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COTA TERRENO
COTA RASANTE

CONVENCIONES Y ABREVIATURAS:

000 SOBREANCHO DE VIA

VIA REHABILITACION

QUEBRADA—CARO

ALCANTARILLA, TUBO
Y CABEZOTE
ABSCISADO

CUNETA DE VIA

VIA EXISTENTE — CAMINO
TERRENO NATURAL
CERCO

CORTE

LLENO

LONGITUD

DIAMETRO

GRADO DE CURVATURA
TANGENTE

RADIO

LONGITUD DE LA CURVA

CUERDA
EXTERNA DE LA CURVA VERTICAL

PUNTO DE COMIENZO DE LA CURVA
PUNTO FINAL DE LA CURVA

Pl (PUNTO DE INTERSECCION
DE TANGENTES NUMERO)

VARIABLE

ALTURA

REFERENCIA

PUNTO DE INTERSECCION

DE CURVA VERTICAL

CURVA VERTICAL NUMERO
PRINCIPIO DE CURVA VERTICAL
PRINCIPIO DE TANGENTE VERTICAL
LONGITUD DE CURVA VERTICAL
PENDIENTE

LOCALIZACION EN PLANTA DE UN PIV

EXTERNA

ABSCISA
BASE
NORTE
ESTE
METRO
KILOMETRO
DERECHO
IZQUIERDO
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VIENE DE_PLANO
PSTD—EJ—0101—VCD—CIV—PLA—015-06

830
NOTAS:

TODAS LAS DIMENSIONES ESTAN DADAS EN METROS,
EXCEPTO DONDE SE INDIQUE OTRA UNIDAD. LAS COTAS
ESTAN DADAS EN METROS SOBRE EL NIVEL DEL MAR.

LAS OBRAS EXISTENTES AFECTADAS POR LA ADECUACION
DE LA VIA, TALES COMO CERCOS, PUERTAS DE ACCESO,
CAMINOS, DEBEN SER HABILITADAS CON OBRAS
TEMPORALES DURANTE LA ADECUACION. AL FINALIZAR LA
OBRA SERAN ENTREGADAS EN IGUALES O MEJORES
CONDICIONES A LAS INICIALES.

LA RASANTE ES |INDICATIVA; EL CONTRATISTA DEBERA
REALIZAR LAS ADECUACIONES DE LA VIA AJUSTANDOSE A
LAS COTAS QUE PRESENTA LA RASANTE EXISTENTE,
EXCEPTO EN LOS TRAMOS DONDE SE INDIQUE O DEFINA
UN NIVEL DE RASANTE ESPECIFICO.

EL TRAZADO HORIZONTAL DE LA VIA ES INDICATIVO; EL
CONTRATISTA DEBERA REALIZAR LAS ADECUACIONES DE LA
VIA  AJUSTANDOSE AL TRAZADO DE LA VIA EXISTENTE,
EXCEPTO EN LOS TRAMOS DONDE SE  INDIQUEN
SOBREANCHOS.

EL CONTRATISTA DEBERA REALIZAR LA LIMPIEZA DE TODAS

LAS OBRAS DE DRENAJE EXISTENTES EN LA VIA, TALES
COMO  CUNETAS, RONDAS, POCETAS, ALCANTARILLAS,
BOX—CULVERTS, DESCOLES, ETC.

LAS OBRAS DE DRENAJE EXISTENTES AFECTADAS POR LAS
LABORES DE ADECUACION DE LA VIA DEBEN SER
ALARGADAS CONSERVANDO LA PENDIENTE, DIAMETRO Y/O
GEOMETRIA ORIGINAL. SOLO SE HARA REPOSICION TOTAL
| | \ DE LA OBRA SI SE PRESENTA DETERIORO O DESGASTE
| o c8 \ %0 EDENCIA BaK OAPACDAD OF  ESTAS PARA  LaS
ALCANTARILLA EXISTENTE \ CORRIENTES DE AGUA QUE SON CAPTADAS POR ELLAS.

km 6+960,31 \ 850

| . LOS CORTES QUE SE  GENEREN DURANTE  LAS
| \ 840 ADECUACIONES  DEBEN  REALIZARSE CON LA  MISMA
\ \ INCLINACION DE LOS TALUDES EXISTENTES. LOS LLENOS O
TERRAPLENES SE DEBERAN CONFORMAR CON INCLINACION
DE  1,50H:1,00v, A MENOS QUE SE INDIQUE OTRA
INCLINACION.

TODAS LAS CUNETAS QUE SE DEBAN RECONSTRUIR O
RELOCALIZAR DEBERAN TENER LA MISMA GEOMETRIA Y
DIMENSIONES DE LAS ENCONTRADAS EN LA VIA EXISTENTE
(AUTOPISTA SAN FRANCISCO), Y SE HARAN CON
PENDIENTE LONGITUDINAL IGUAL A LA DE LA VIA.

9. EN EL PERIMETRO DE LOS LLENOS O TERRAPLENES SE
DEBEN IMPLEMENTAR CUNETAS TIPO 3, PROCURANDO
SIEMPRE QUE ESTAS QUEDEN EMBEBIDAS EN EL TERRENO
NATURAL, DE TAL FORMA QUE SE RECOJAN LAS AGUAS
PROVENIENTES TANTO DE LA LADERA COMO LAS DEL

LLENO O TERRAPLEN.

DURANTE LA ADECUACION SE DEBERA DEFINIR CON EL
GEOTECNISTA, Y VALIDAR CON LA ASESORIA DE CAMPO, LA
INSTALACION DE OBRAS DE DRENAJE ESPECIALES COMO

BATEAS, CANALES, FILTROS Y/0 DRENES
SUB—HORIZONTALES, ENTRE OTROS.

LOS LLENOS SE DEBEN HACER CON MATERIALES GRUESO
GRANULARES, LIMITANDO EL PORCENTAJE DE FINOS Y
EVITANDO SUELOS MUY PLASTICOS. LOS MATERIALES SERAN
COMPACTADOS SEGUN SE INDICA EN LAS
ESPECIFICACIONES.

LA PROTECCION DE LOS TALUDES DE CORTE EN SUELO
SE REALIZARA CON SIEMBRA DE SEMILLA DE PASTO CON
AGROMANTO Y DEBERA SER APROBADA POR LA
INTERVENTORIA DE ACUERDO CON LAS CARACTERISTICAS
GEOMECANICAS QUE PRESENTEN LOS SUELOS.

EL ESPESOR DE PAVIMENTO DEBERA SER IGUAL AL QUE
PRESENTE LA VIA PARA CADA SECTOR INTERVENIDO. EL
CONTRATISTA DEBERA TAMBIEN, REALIZAR PARCHEO Y
BACHEO EN LOS SECTORES DE LA VIA DONDE EL
PAVIMENTO PRESENTE DETERIORO; LOS SECTORES SERAN
DEFINIDOS CONJUNTAMENTE CON LA ASESORIA DE CAMPO.

. SI DURANTE LA ADECUACION DE LA VIA, EN LA RASANTE
EXISTENTE O EN LA SUPERFICIE DE FUNDACION DE
TERRAPLENES O MUROS SE ENCUENTRAN MATERIALES
ORGANICOS, ARENAS SUELTAS O MATERIALES BLANDOS O

ALTAMENTE ~ COMPRESIBLES, EL CONTRATISTA DEBERA
HACER UN REEMPLAZO ACORDE CON LO INDICADO EN LAS
ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCION.

. LA VELOCIDAD DE DISENO DE LA VIA ES DE 40 km/h.
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868,18
867,550
866,55
866,190
864,98
864,829
863,51
863,469
861,95
862,108
862,38
860,748
859,36
859,387
857,89
858,026
857,70
856,666
856,07
855,305
854,84
853,945
854,36
852,584
851,14
851,224
849,99
849,863
847,98
848,504
846,55
847,157
844,18
845,824
842,17
844,493
840,55
843,162
838,43
841,831
836,41
840,501
836,20
839,170
837,09
837,839
838,38
836,509
837,83
835,178
834,52
833,847
833,57
832,516
832,68
831,186
830,00
830,291
832,26
830,205
832,42
830,492
832,81
830,780
832,88
831,068
831,48
831,356
830,88
831,644
831,77
831,932
833,15
832,220
833,36
832,508
832,53
832,796
832,82
833,084
833,83
833,332
833,45
833,498
831,95
833,593
830,79
833,677
829,99
833,761
830,92
833,845
831,00
833,929
832,78
834,013
832,15
834,097
833,13
834,181
833,74
834,265

6+000
6+020
6+040
6+060
6+080
6+100
6+120
6+140
6+160
6+180
6+200
6+220
6+240
6+260
6+280
6+300
6+320
6+340
6+360
6+380
6+400
6+420
6+440
6+460
6+480
6+500
6+520
6+540
6+560
6+580
6+600
6+620
6+640
6+660
6+680
6+700
6+720
6+740
6+760
6+780
6+800
6+820
6+840
6+860
6+880
6+900
6+920
6+940
6+960
6+980
74000

PERFIL

km 6+000 km 74000
ESCALA 1:1000

10.
16. |[SE DEBEN REALIZAR LOS DISENOS DE DETALLE DE OBRAS
REQUERIDAS EN CIERTOS SITIOS (COMO POR EJEMPLO
CURVAS MUY CERRADAS O BAHIAS DE SOBREPASO), EN
LOS CUALES ES NECESARIO HACER ADECUACIONES PARA
EL PASO DEL VEHICULO DE DISENO O DEL VEHICULO QUE

TRANSPORTARA LOS EQUIPOS DE LA CENTRAL.

11.

17. LAS OBRAS MOSTRADAS EN ESTE PLANO SERAN MEDIDAS
Y PAGADAS DE ACUERDO CON LO |INDICADO EN LAS
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE CONSTRUCCION Y EN LA

LISTA DE [TEMS Y PRECIOS DEL CONTRATO.

CUADRO DE LOCALIZACION Y ELEMENTOS DE CURVATURA HORIZONTAL - VIA EXISTENTE AUTOPISTA - PAILANIA
DISTANCIA R C |G(GRADO) T LC
(m) (m) | (m) (°) (m) (m)
94,6 60,00 | 3,00 | 2,8651 | 12,12 23,91
61,54 100,00 | 3,00 | 1,7189 | 14,01 27,83
37,73 60,00 | 3,00 | 2,8651 | 0,84 1,69
315,76 1000,00 | 3,00 | 0,1719 | 20,63 41,25
425,85 20,40 | 3,00 | 8,4335 |281,22 61,13
140,58 15,10 | 3,00 | 11,4021 | 88,98 42,36
80,83 28,00 | 3,00 | 61418 | 1598 29,04
46,59 36,00 | 3,00 | 47760 | 13,11 25,15
54,11 15,50 | 3,00 | 11,1069 | 16,69 25,49
72,69 80,00 | 3,00 | 2,1487 | 6,08 12,13
82,26 60,00 | 3,00 | 12,8651 | 14,34 28,15
114,98 80,00 | 3,00 | 12,1487 | 33,57 63,58
94,08 150,00 | 3,00 | 1,1459 | 3,63 7,26
59,97 500,00 | 3,00 | 0,3438 | 2,32 4,65

SOBR 12.

(m)

e
(m)
1,21
0,98
0,01
0,21

261,56
75,15
4,24
2,31
7,28
0,23
1,69
6,76
0,04
0,01

DOCUMENTOS Y PLANOS DE REFERENCIA:

1. PSTD—-EJ-0101-VCD—-CIV-ETE-001 INFRAESTRUCTURA
VIA A AZUD
ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCION
PARA VIAS Y OBRAS DE ARTE

INFRAESTRUCTURA
VIA AUTOPISTA — PAILANIA
PLANTA — PERFIL ABSC. km 5+000 — ABSC. km 6+000

INFRAESTRUCTURA
VIA AUTOPISTA — PAILANIA

PLANTA — PERFIL ABSC. km 7+000 — ABSC. km 8+000

INFRAESTRUCTURA
VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

OBRAS DE DRENAJE

INFRAESTRUCTURA
VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

MUROS CORONA DE CONCRETO
INFRAESTRUCTURA

VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS —
MUROS DE GAVIONES

INFRAESTRUCTURA
VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS —
SENALIZACION, CERRAMIENTO Y CONTROLES DE PASO.

PINo ESTE NORTE AZIMUT ABSC. PC ESTE NORTE ABSC. PT ESTE NORTE SOBR-LADO

DEFLEXION

PI117
PI118
PI119
PI120
PI121
PI122
PI'123
Pl 124
PI'125
Pl 126
PI127
PI128
PI129
PI 130

117°32'10"
101°35'22"
103°12'03"
100°50'14"
272°32'21"
111°48'09"
52°23'06"
92°24'33"
186°38'26"
177°57'15"
204°50'24"
159°18'25"
156°32'07"
157°04'04"

884 732,132
884 816,019
884 876,299
884 913,030
885 223,156
884 797,721
884 928,249
884 992,275
885 038,826
885 032,569
885 035,164
885 000,606
885 041,236
885 078,699

1153 736,085
1153 692,349
1153 679,987
1153671,371
1153612,002
1153 630,869
1153 578,655
1153 627,989
1153 626,030
1153 572,286
1153 499,644
1153 424,991
1153317,428
1153 231,124

22°49'54" D
15°56'48" |
1°36'42" D
2°21'49" |
171°42'07"
160°44'13"
59°25'02"
40°01'27"
94°13'52"
8°41'11" |
26°53'09"
45°31'59" |
2°46'18" |
0°31'57" D

km 6+004,136
km 6+096,527
km 6+171,044
km 6+188,985
km 6+244,146
km 6+360,935
km 6+438,924
km 6+519,701
km 6+561,640
km 6+618,475
km 6+682,874
km 6+745,377
km 6+886,730
km 6+982,119

884 720,058
884 803,599
884 875,473
884 892,945
884 946,951
884 886,612
884 913,415
884 981,889
885 022,151
885 033,271
885 034,652
885 014,710
885 039,954
885 077,774

1153 737,078
1153 698,824
1153 680,156
1153 676,082
1153 664,877
1153 626,927
1153 584,589
1153 619,986
1153 626,732
1153 578,321
1153 513,976
1153 455,459
1153 320,823
1153 233,256

km 6+028,046
km 6+124,359
km 6+172,731
km 6+230,239
km 6+305,280
km 6+403,296
km 6+467,961
km 6+544,849
km 6+587,132
km 6+630,603
km 6+711,029
km 6+808,953
km 6+893,987
km 6+986,766

884 742,875
884 829,740
884 877,121
884 933,292
884 942,212
884 880,335
884 940,904
885 005,375
885 036,896
885 032,786
885 029,139
885012,470
885 042,681
885 079,605

1153 730,484
1153 689,535
1153 679,794 5
1153 667,492
1153 624,461
1153 597,822
1153 588,407
1153 627,438
1153 609,453| 0,50 | DERECHO
1153 566,214 5.
1153 486,629
1153 393,583
1153 314,100
1153 228,984

13.

PSTD—EJ-0101-VCD-CIV-PLA-015-06

5. PSTD—EJ-0101-VCD-CIV-PLA-015-08

1,00 IZQUIERDO

PSTD—EJ-0101-VCD—-CIV-PLA-030-01

O | O

PSTD—EJ-0101-VCD—-CIV-PLA-031-01

6. PSTD—EJ-0101-VCD-CIV-PLA-032-01

1
HMV
INGENIEROS

CONTRATO NUMERO: CT—2016—-000382

7. PSTD—EJ—-0101-VCD—-CIV-PLA-033—-01

PROYECTO:

PROYECTO HIDROELECTRICO SANTO DOMINGO

LOTE CONTROL:

TABLA DE ALCANTARILLAS EXISTENTES
VIA AUTOPISTA — PAILANIA

No. ~
ALCANTALRILLA ABSCISA DESCRIPCION

64
65
66
67
68

CUADRO DE COTAS Y PENDIENTES

VIA AUTOPISTA — PAILANIA
ABSCISA COTA PENDIENTE

km 6+291,66 847,71

o INFRAESTRUCTURA

52

LCV
40,00

ex

0,01

6+183,23
6+499,09
6+658,20
6+773,43
6+960,31

REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR

LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA

km CONTIENE:

VIAS, ADECUACION DE CANTERAS Y DEPOSITOS

REHABILITACION DE VIAS EXISTENTES
VIA AUTOPISTA — PAILANIA
PLANTA — PERFIL
ABSC. km 6+000 — ABSC. km 74000

CODIGO CONTRATISTA: CODIGO SUBCONTRATISTA: CODIGO PROYECTO:

HMV—2933

CODIGO PLANO:

PSTD—-EJ-0101-VCD-CIV-PLA-015-07

—6,65% km

53 km 6+559,24 829,91

40,00 0,04

1,447% km

54 km 6+805,26 833,45

50,00 -0,06

PLANO PARA LICITACION

REVISIONES
MODIFICACION

km

0,42%

km

DISENO
AAN

DIBUJO
JAC

REV. FECHA

22-07-2016

APROBO [APROBO EPM[APROBO INT.

CMG

REVISO
SMA

EMISION ORIGINAL

TAMARIO:
ISO AO (1189x841mm)

ESCALA:
INDICADA

UNIDADES:
m

PLATAFORMA:
ACIVIL—-DWG

HOUA: REV.:

A

Este documento impreso tiene una validez de 15 minutos a partir de esta fecha y hora de impresion: 2017/3/29/ 8:21 a.m., si no corresponde a una impresion con sello de copia controlada. Verificar la vigencia de este plano en el sistema de gestion de informacion.
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