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1. TODAS LAS DIMENSIONES ESTAN DADAS EN METROS,
EXCEPTO DONDE SE INDIQUE OTRA UNIDAD. LAS COTAS
ESTAN DADAS EN METROS SOBRE EL NIVEL DEL MAR.

LAS OBRAS EXISTENTES AFECTADAS POR LA ADECUACION
DE LA VIA, TALES COMO CERCOS, PUERTAS DE ACCESO,
CAMINOS, DEBEN SER HABILITADAS CON OBRAS
TEMPORALES DURANTE LA ADECUACION. AL FINALIZAR LA
OBRA SERAN ENTREGADAS EN IGUALES O MEJORES
CONDICIONES A LAS INICIALES.

LA RASANTE ES |INDICATIVA; EL CONTRATISTA DEBERA
REALIZAR LAS ADECUACIONES DE LA VIA AJUSTANDOSE A
LAS COTAS QUE PRESENTA LA RASANTE EXISTENTE,
EXCEPTO EN LOS TRAMOS DONDE SE INDIQUE O DEFINA
UN NIVEL DE RASANTE ESPECIFICO.

EL TRAZADO HORIZONTAL DE LA VIA ES INDICATIVO; EL
CONTRATISTA DEBERA REALIZAR LAS ADECUACIONES DE LA
VIA  AJUSTANDOSE AL TRAZADO DE LA VIA EXISTENTE,
EXCEPTO EN LOS TRAMOS DONDE SE  INDIQUEN
SOBREANCHOS.

EL CONTRATISTA DEBERA REALIZAR LA LIMPIEZA DE TODAS

LAS OBRAS DE DRENAJE EXISTENTES EN LA VIA, TALES
COMO  CUNETAS, RONDAS, POCETAS, ALCANTARILLAS,
BOX—CULVERTS, DESCOLES, ETC.

6. LAS OBRAS DE DRENAJE EXISTENTES AFECTADAS POR LAS
LABORES DE ADECUACION DE LA VIA DEBEN SER
ALARGADAS CONSERVANDO LA PENDIENTE, DIAMETRO Y/O
GEOMETRIA ORIGINAL. SOLO SE HARA REPOSICION TOTAL

DE LA OBRA SI SE PRESENTA DETERIORO O DESGASTE
AVANZADO O SI SE IDENTIFICAN OBRAS DONDE SE

EVIDENCIA  BAJA  CAPACIDAD DE ESTAS PARA LAS
CORRIENTES DE AGUA QUE SON CAPTADAS POR ELLAS.

LOS CORTES QUE SE  GENEREN DURANTE  LAS
ADECUACIONES  DEBEN  REALIZARSE CON LA  MISMA
INCLINACION DE LOS TALUDES EXISTENTES. LOS LLENOS O
TERRAPLENES SE DEBERAN CONFORMAR CON INCLINACION
DE 1,50H:1,00v, A MENOS QUE SE INDIQUE OTRA
INCLINACION.

TODAS LAS CUNETAS QUE SE DEBAN RECONSTRUIR O
RELOCALIZAR DEBERAN TENER LA MISMA GEOMETRIA Y
DIMENSIONES DE LAS ENCONTRADAS EN LA VIA EXISTENTE
(AUTOPISTA SAN  FRANCISCO), Y SE HARAN CON
PENDIENTE LONGITUDINAL IGUAL A LA DE LA VIA.

EN EL PERIMETRO DE LOS LLENOS O TERRAPLENES SE
DEBEN IMPLEMENTAR CUNETAS TIPO 3, PROCURANDO
SIEMPRE QUE ESTAS QUEDEN EMBEBIDAS EN EL TERRENO
NATURAL, DE TAL FORMA QUE SE RECOJAN LAS AGUAS
PROVENIENTES TANTO DE LA LADERA COMO LAS DEL

LLENO O TERRAPLEN.

DURANTE LA ADECUACION SE DEBERA DEFINIR CON EL
GEOTECNISTA, Y VALIDAR CON LA ASESORIA DE CAMPO, LA
INSTALACION DE OBRAS DE DRENAJE ESPECIALES COMO

BATEAS, CANALES, FILTROS Y/0 DRENES
SUB—HORIZONTALES, ENTRE OTROS.

LOS LLENOS SE DEBEN HACER CON MATERIALES GRUESO
GRANULARES, LIMITANDO EL PORCENTAJE DE FINOS Y
EVITANDO SUELOS MUY PLASTICOS. LOS MATERIALES SERAN
COMPACTADOS SEGUN SE INDICA EN LAS
ESPECIFICACIONES.

LA PROTECCION DE LOS TALUDES DE CORTE EN SUELO
SE REALIZARA CON SIEMBRA DE SEMILLA DE PASTO CON
AGROMANTO Y DEBERA SER APROBADA POR LA
INTERVENTORIA DE ACUERDO CON LAS CARACTERISTICAS
GEOMECANICAS QUE PRESENTEN LOS SUELOS.

EL ESPESOR DE PAVIMENTO DEBERA SER IGUAL AL QUE
PRESENTE LA VIA PARA CADA SECTOR INTERVENIDO. EL
CONTRATISTA DEBERA TAMBIEN, REALIZAR PARCHEO Y
BACHEO EN LOS SECTORES DE LA VIA DONDE EL
PAVIMENTO PRESENTE DETERIORO; LOS SECTORES SERAN
DEFINIDOS CONJUNTAMENTE CON LA ASESORIA DE CAMPO.

. SI DURANTE LA ADECUACION DE LA VIA, EN LA RASANTE
EXISTENTE O EN LA SUPERFICIE DE FUNDACION DE
TERRAPLENES O MUROS SE ENCUENTRAN MATERIALES
ORGANICOS, ARENAS SUELTAS O MATERIALES BLANDOS O

ALTAMENTE ~ COMPRESIBLES, EL CONTRATISTA DEBERA
HACER UN REEMPLAZO ACORDE CON LO INDICADO EN LAS
ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCION.

. LA VELOCIDAD DE DISENO DE LA VIA ES DE 40 km/h.
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17. SE DEBEN REALIZAR LOS DISENOS DE DETALLE DE OBRAS
REQUERIDAS EN CIERTOS SITIOS (COMO POR EJEMPLO

CURVAS MUY CERRADAS O BAHIAS DE SOBREPASO), EN
LOS CUALES ES NECESARIO HACER ADECUACIONES PARA

EL PASO DEL VEHICULO DE DISENO O DEL VEHICULO QUE
TRANSPORTARA LOS EQUIPOS DE LA CENTRAL.

DOCUMENTOS Y PLANOS DE REFERENCIA:
CUADRO DE LOCALIZACION Y ELEMENTOS DE CURVATURA HORIZONTAL - VIiA EXISTENTE AUTOPISTA - PAILANIA 1. PSTD-EJ-0101-VCD-CIV—ETE-001 INFRAESTRUCTURA

VIA A AZUD
DISTANCIA R G (GRADO)| T LC SOBR ESPECIFICACIONES DE CONSTRUCCION
(m) (m) (°) (m) (m) (m)

PARA VIAS Y OBRAS DE ARTE
47,42 19,00 90561 | 12,89 22,65 INFRAESTRUCTURA
VIA AUTOPISTA — PAILANIA
88,25 20,00 8,6024 | 8385 16,67 PLANTA — PERFIL ABSC. km 4+000 — ABSC. km 5+000
54,41 100,00 1,7189 | 3,31 6,62 INFRAESTRUCTURA
48,71 100,00 17189 | 1,75 350 VIA AUTOPISTA — PAILANIA
PLANTA — PERFIL ABSC. km 64000 — ABSC. km 74000
34,76 100,00 1,7189 | 5,28 10,56 NFRAESTRUCTURA
50,85 100,00 1,7189 1,24 2,49 VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS
55,48 80,00 2,1487 13,45 26,64 OBRAS DE DRENAJE
INFRAESTRUCTURA
38,47 200,00 0,8594 1,93 3,85 VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS
42,85 100,00 1,7189 10,84 21,60 MUROS CORONA DE CONCRETO
32,97 120,00 14324 | 3,42 6,84 INFRAESTRUCTURA
50,04 85,00 20223 | 17,99 35,46 VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS —
MUROS DE GAVIONES
66 120,00 1,4324 | 7,46 14,90
INFRAESTRUCTURA
53,52 45,00 3,8204 15,65 30,12 VIAS OBRAS COMPLEMENTARIAS —
76.19 56 00 3 0698 29 67 54 57 SENALIZACI()N, CERRAMIENTO Y CONTROLES DE PASO.
105,01 100,00 1,7189 | 4,88 9,76
58,23 100,00 1,7189 | 16,94 33,57
32,23 80,00 21487 | 1,05 2,10
30,77 200,00 0,8594 | 9,96 19,91
31,94 80,00 2,1487 | 11,94 23,71
37,42 34,00 50572 | 16,03 29,96
94,6 60,00 28651 | 12,12 23,91

LAS OBRAS MOSTRADAS EN ESTE PLANO SERAN MEDIDAS

Y PAGADAS DE ACUERDO CON LO |INDICADO EN LAS
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE CONSTRUCCION Y EN LA 9.
LISTA DE I[TEMS Y PRECIOS DEL CONTRATO.
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e
(m)
3,96
1,87
0,05
0,02
0,14
0,01
1,12
0,01
0,59
0,05
1,88
0,23
2,64
7,37
0,12
1,43
0,01
0,25
0,89
3,59
1,21

PI No ESTE NORTE AZIMUT ABSC. PC ESTE NORTE ABSC. PT ESTE NORTE SOBR-LADO

DEFLEXION

Pl 97 2. PSTD-EJ-0101-VCD-CIV—-PLA-015-05

Pl 98
PI 99
P1 100
PI101
P1102
PI103
PI 104
PI105
PI 106
P1 107
P1108
PI109
PI110
PI111
PI112
PI113
Pl 114
PI'115
PI116
PI117

884 003,031
884 050,230
884 102,943
884 138,258
884 168,558
884 192,930
884 229,469
884 254,536
884 271,252
884 297,710
884 316,558
884 360,110
884 411,871
884 465,388
884 508,178
884 575,341
884 625,250
884 652,430
884 676,606
884 694,840
884 732,132

1154 402,806
1154 398,202
1154 327,428
1154 286,039
1154 247,903
1154 223,115
1154 187,758
1154 138,263
1154 103,618
1154 069,911
1154 042,856
1154 016,443
1153 975,495
1153 975,495
1153912,456
1153 831,732
1153 801,736
1153 784,415
1153 765,382
1153 739,154
1153 736,085

95°34'15"

143°19'14"
139°31'41"
141°31'58"
135°29'01"
134°03'29"
153°08'24"
154°14'36"
141°52'10"
145°08'11"
121°14'08"
128°20'52"
90°00'00"

145°49'56"
140°14'21"
121°00'23"
122°30'31"
128°12'43"
145°11'30"
94°42'16"

117°32'10"

68°18'04" D
47°44'59" D
3°47'33" |
2°00'17"
6°02'57" |
1°25'32" |
19°04'56"
1°06'12"
12°22'26" |
3°16'01"
23°54'03" |
7°06'44"
38°20'52" |
55°49'56"
5°35'35" |
19°13'58" |
1°30'08"
5°42'12"
16°58'47"
50°29'14" |
22°49'54"

km 4+980,579
km 5+028,910
km 5+121,663
km 5+177,629
km 5+222,802
km 5+261,595
km 5+300,238
km 5+366,990
km 5+396,542
km 5+446,727
km 5+465,130
km 5+526,075
km 5+583,865
km 5+622,182
km 5+718,386
km 5+811,330
km 5+885,135
km 5+908,452
km 5+937,224
km 5+964,905
km 6+004,136

883 997,125
884 041,419
884 100,966
884 137,122
884 165,271
884 192,058
884 219,806
884 253,666
884 266,541
884 295,597
884 306,275
884 353,734
884 399,599
884 435,717
884 505,435
884 564,504
884 624,351
884 644,029
884 667,223
884 685,690
884 720,058

1154 391,350
1154 399,061
1154 330,083
1154 287,370
1154 252,040
1154 224,003
1154 197,109
1154 139,981
1154 113,381
1154 072,603
1154 057,618
1154 020,311
1153 985,204
1153 975,495
1153 916,497
1153 844,757
1153 802,277
1153 789,769
1153772,769
1153 752,316
1153 737,078

km 5+003,228
km 5+045,578
km 5+128,282
km 5+181,128
km 5+233,360
km 5+264,083
km 5+326,881
km 5+370,842
km 5+418,139
km 5+453,570
km 5+500,588
km 5+540,970
km 5+613,983
km 5+676,751
km 5+728,148
km 5+844,898
km 5+887,233
km 5+928,360
km 5+960,933
km 5+994,865
km 6+028,046

884 015,858
884 055,517
884 105,092
884 139,346
884 172,262
884 193,824
884 235,544
884 255,373
884 277,945
884 299,667
884 331,941
884 365,959
884 427,519
884 482,051
884 511,302
884 589,863
884 626,134
884 660,258
884 683,422
884 710,817
884 742,875

1154 401,555
1154 391,103
1154 324,910 3.
1154 284,669
1154 244,135
1154 222,250
1154 175,763
1154 136,528
1154 095,091
1154 067,103 6.
1154 033,527
1154 011,817
1153 975,495
1153 950,946
1153 908,701
1153 823,004
1153 801,173
1153 778,252
1153 755,577
1153 737,839
1153 730,484
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CONTRATO NUMERO: CT—2016—-000382

TABLA DE ALCANTARILLAS EXISTENTES
VIA AUTOPISTA — PAILANIA

No.
ALCANTALRILLA ABSCISA DESCRIPCION

56
57
58
59
60
61
62
63

PROYECTO:

PROYECTO HIDROELECTRICO SANTO DOMINGO

LOTE CONTROL:

CUADRO DE COTAS Y PENDIENTES

VIA AUTOPISTA — PAILANIA
ABSCISA COTA PENDIENTE

km 5+477,52 903,09

5+063,70
5+118,21
5+234,02
5+258,48
5+377,60
5+444,20
5+636,06
5+989,57

REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR
REALIZAR

LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA
LIMPIEZA

km

INFRAESTRUCTURA

km

CONTIENE:

VIAS, ADECUACION DE CANTERAS Y DEPOSITOS

REHABILITACION DE VIAS EXISTENTES
VIA AUTOPISTA — PAILANIA
PLANTA — PERFIL
ABSC. km 5+000 — ABSC. km 6+000

CODIGO CONTRATISTA: CODIGO SUBCONTRATISTA: CODIGO PROYECTO:

HMV—2933

CODIGO PLANO:

PSTD—-EJ—-0101-VCD—-CIV-PLA-015-06

PIV
51

LCV
60,00

ex

0,01

km

km

—6,80%

km

PLANO PARA LICITACION

REVISIONES
MODIFICACION

km

km

APROBO [APROBO EPM[APROBO INT.

CMG

REVISO
SMA

DISENO
AAN

DIBUJO
AGH

FECHA
22-07-2016

km EMISION ORIGINAL

TAMARIO:
ISO AO (1189x841mm)

ESCALA:
INDICADA

UNIDADES:
m

PLATAFORMA:
ACIVIL—-DWG

HOUA:

6 DE 9

REV.:

A

Este documento impreso tiene una validez de 15 minutos a partir de esta fecha y hora de impresion: 2017/3/29/ 8:22 a.m., si no corresponde a una impresion con sello de copia controlada. Verificar la vigencia de este plano en el sistema de gestion de informacion.

Informacion detallada del Proyecto Hidroeléctrico Santo Domingo. Se prohibe la reproduccion y/o edicion sin la autorizacin de EPM y HMV Ingenieros.
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